SCHIFFSANLEGE-BEDINGUNGEN DES VEREINS NIEDERLANDISCHEN
TANKLAGERGESELLSCHAFTEN (VOTOB)

Paragraph 1: Anwendung
Diese Bedingungen gelangen zur Anwendung in Bezug auf:

a) jedes Schiff das anlegt, vertaut liegt an und abfahrt von Anlegestellen,
Landungsbriicken, Pontons, Gelanden und/oder Anlagen des Lagerunternehmens
(nachstehend samtlich angedeutet als "Anlage"), sowie jedes Schiff das in
irgendeiner Weise verbunden wird oder ist mit einem Schiff das bereits an der Anlage
festgemacht liegt, und

b) den Zugang zu der Anlage seitens den an Bord Befindlichen eines Schiffes oder
anderer Personen kommend von oder gehend zu einem Schiff.

Diese Bedingungen gelangen ferner zur Anwendung bei der Ausfihrung von Téatigkeiten,
der Vornahme von Dienstleistungen und/oder der Lieferung von Waren durch das
Lagerunternehmen an Bord eines Schiffes.

Eventuelle Bedingungen auf die seitens des Schiffes verwiesen wird finden ausdricklich
keine Anwendung.

Paragraph 2: Haftung Kapitn

Der Kapitan eines Seeschiffes beziehungsweise der Schiffsfiihrer eines Binnenschiffes
(nachstehend: "Kapitan") hat dafuir Sorge zu tragen, dass er und alle anderen an Bord
Befindlichen, sowohl an Bord des Schiffes als auf der Anlage, die Richtlinien, Vorschriften,
Formalitaten, MafRnahmen und Auflagen, die behdrdlicherseits und/oder seitens des
Lagerunternehmens erteilt worden sind oder werden, genauestens beachten.

Der Kapitan hat dafiir Sorge zu tragen, dass die zwischen dem Lagerunternehmen und
den an Bord Befindlichen des Schiffes getroffenen Vereinbarungen genauestens
beachtet werden.

Dem Kapitan obliegt die Beaufsichtigung all dessen was an Bord geschieht, auch falls
vorgenommen durch die Belegschaft des Lagerunternehmens, sowohl im Hinblick auf das
Schiff als auch im Hinblick auf dessen Ladung.

Paragraph 3: Feuer- und Rauchverbot

Der Gebrauch von Feuer - SchweiRarbeiten, Rauchen, die Verwendung von Streichhdlzern,
Feuerzeugen oder nicht genehmigter Beleuchtung miteinbegriffen - im Freien oder in
Raumen deren Konstruktion oder Beluftungsanlage keinen Schutz gegen das Eindringen
brandgefahrlicher Gase bietet, ist unter allen Umstéanden verboten, sowohl an Bord des
Schiffes als auch auf der Anlage.

Paragraph 4: Wasserverunreinigung

Vorbehaltlich amtlicher Genehmigung ist es untersagt, Stoffe in irgendeiner Weise,
einschlie3lich Uberfillung und aus welchem Grund auch immer, in der Anlage oder ins
Wasser abzufuhren.




Paragraph 5: Anfang und Verlauf der Tatigkeiten

Sobald das Lagerunternehmen sich dazu bereit erklart hat die Ladung abzuliefern
beziehungsweise zu empfangen, wird mit der Beladung beziehungsweise der Entldschung des
Schiffes angefangen werden und damit durchlaufend fortgefahren, Tag und Nacht, Sonn- und
Feiertage miteinbegriffen (falls hierzu amtliche Genehmigung erteilt worden ist), bis die
gesamte Ladung geladen beziehungsweise geltscht worden ist.

Der Kapitan des Schiffes hat dafir Sorge zu tragen, dass das Schiff wahrend dieser
Zeit ununterbrochen und/oder ohne Verzdgerung die Ladung in Empfang nehmen
beziehungsweise I6schen wird, unter Berlcksichtigung der diesbeziglich mit dem
Lagerunternehmen getroffenen Vereinbarungen und der Vorschriften und Auflagen die fir die
diesbeziglichen Waren und die Anlage erteilt worden sind und/oder werden.

Paragraph 6: Kosten von Lieferungen und Tétigkeiten

Seitens des Kapitans oder eines der anderen an Bord Befindlichen bei dem
Lagerunternehmen bestellte Lieferungen, Tatigkeiten und/oder Dienstleistungen werden
geliefert und/oder vorgenommen zu den bei dem Lagerunternehmen Ublichen Tarifen.

Paragraph 7: Verlassen des Liegeplatzes

Dem Kapitdn obliegt es, nach Beendigung der Beladung beziehungsweise der
Entléschung, mit dem Schiff den Liegeplatz baldmdglichst zu verlassen. Das
Lagerunternehmen ist berechtigt zu verlangen, dass das Schiff von seinem Liegeplatz
entfernt wird, falls das Lagerunternehmen dieses fir notwendig halt im Hinblick auf die
Sicherheit, die Beachtung von Vorschriften und/oder Auflagen von Hafen- oder anderen
Behorden, die Gewahrleistung eines reibungslosen Geschéaftsverlaufs oder falls hierfir
andere Grinde vorliegen.

Ebenfalls ist das Lagerunternehmen berechtigt zu verlangen, dass das Schiff, das an einer
dafur vorgesehenen Anlagestelle Liegeplatz eingenommen hat und, trotz Bereitstellung der
Anlage, nicht zu einer Beladung beziehungsweise zu einer Entldschung imstande ist
oder aus irgendeinem Grund nicht dazu uUbergeht, oder aber die Beladung
beziehungsweise Entloschung wahrend mehr als sechs Stunden unterbricht, unverziglich
seinen Liegeplatz rAumt. Falls das Schiff nicht auf erstes Ersuchen des
Lagerunternehmens entfernt wird, hat das Lagerunternehmen das Recht das Schiff zu
verholen und/oder verholen zu lassen oder zu entfernen und/oder entfernen zu lassen, fur
Rechnung und Risiko des Kapitéans und des Schiffseigenttimers.

Paragraph 8: Uberliegezeit

Auf Verlangen kann das Lagerunternehmen gestatten, dass das Schiff nach Beladung
beziehungsweise Entldschung an dem Liegeplatz liegen bleibt, dieses gegen eine durch
das Lagerunternehmen festzustellende Vergltung und mit der Mal3gabe, dass diese
Bedingungen unvermindert Anwendung finden.




Paragraph 9: Verfugbarkeit Liegeplatz .

Das Lagerunternehmen haftet niemals fir Schaden, Uberliegegeld oder anderen Nachteil,
den das Schiff erleidet aufgrund des Umstands, dass das Schiff warten musste, weil
der Liegeplatz nicht verfugbar, nicht erreichbar oder nicht brauchbar war, auch nicht falls
zuvor Reservierungen getroffen wurden oder aber das Schiff zuvor angemeldet worden ist
oder infolge einer Anderung in der Reihenfolge der Behandlung von Schiffen.

Ebenso wenig haftet das Lagerunternehmen fir Schaden, Uberliegegeld oder anderen
Nachteil, der einem Schiff, das Liegeplatz an einer dafiir vorgesehenen Anlagestelle
eingenommen hat, entsteht infolge des Umstands, dass die Anlage nicht bereit ist zu der
Ablieferung beziehungsweise zu dem Empfang von Ladung infolge von Verzbgerung in oder
Unterbrechung von der Beladung oder Entloschung.

Paragraph 10: Umschlag Schiff/Schiff
Fir jeden Umschlag von Waren, der zwischen dem Schiff und einem anderen Fahrzeug
stattfinden musste, ist vorhergehende Zustimmung des Lagerunternehmens erforderlich.

Auch falls das Lagerunternehmen einem solchen Umschlag zugestimmt hat, erfolgt
dieser unter Verantwortung des Kapitdns und fir Rechnung und Risiko des Kapitans
und des Schiffseigentimers, demnach nicht des Lagerunternehmens.

Paragraph 11: Haftung

Das Schiff befindet sich an der Anlage ausschlie3lich fur eigene Rechnung und
Gefahr.

Der Schiffseigentimer haftet flr alle Schaden, Verluste, Geldstrafen und/oder Spesen
oder anderen Nachteil, entstanden durch das Schiff und/oder durch Handlungen und/oder
Versaumnisse von Personen an Bord des Schiffes, den das Lagerunternehmen
und/oder dessen Belegschaft und/oder Dritten erleidet (erleiden).

Unbeschadet sonstiger Bestimmungen in diesen Bedingungen haftet das Lagerunternehmen
nicht fir Schaden, Verlust, Forderungen von Dritten, Geldstrafen und/oder Spesen, wie auch
immer entstanden, es sei denn, dass bewiesen wird, dass dieser Schaden, dieser
Verlust, diese Forderungen von Dritten, diese Geldstrafen und/oder Spesen entstanden
ist/sind durch Vorsatz oder grobes Verschulden des Lagerunternehmens.

Paragraph 12: Beschréankung der Haftung

Diese Bedingungen lassen die Haftungsbeschrankung(en) des Schiffes unberthrt, wie
diese Anwendung finden laut oder kraft Gesetz oder Vertrag in den Féllen, in denen das
Schiff sich dem Lagerunternehmen gegentiber auf eine derartige Beschrankung berufen
kann.

Unbeschadet sonstiger Bestimmungen in diesen Bedingungen beschrankt sich die
Haftung des Lagerunternehmens auf Sachschaden und dieses auf einen Hochstbetrag
von 500.000 EURO je Ereignis oder Reihe von Ereignissen, entstanden aus einer und
derselben Ursache.




Paragraph 13: Zugang zu der Anlage

Die an Bord Befindlichen die sich zur Anlage begeben, sowie alle diejenigen die dieses tun auf
Ersuchen des Kapitans und/oder der an Bord Befindlichen,tun  dieses uneingeschrankt
auf eigene Gefahr, auch insofern dieses mit Genehmigung oder unter Begleitung des
Lagerunternehmens erfolgt.

Das Lagerunternehmen haftet niemals flr Tod, Verletzung, Schaden, Verlust, Geldstrafen,
Spesen oder anderen Nachteil der im Zusammenhang mit der Anwesenheit an/auf der
Anlage erlitten wird. Die in diesem Paragraph enthaltenen Bestimmungen finden ebenfalls
Anwendung auf Fahrzeuge, mit denen an Bord Befindlichen oder andere Personen
kommend von oder gehend nach einem Schiff auf/an der Anlage sind.

Paragraph 14: Verweigerung des Zugangs zu der Anlage

Das Lagerunternehmen ist jederzeit berechtigt, Personen die von dem Lagerunternehmen
als unerwinscht betrachtet werden, den Zugang zu der Anlage zu verweigern und
diese Personen von der Anlage auszuschlieRen oder ausschliel3en zu lassen.

Paragraph 15: Beachtung von Verpflichtungen

Der Schiffseigentimer haftet fir alle Folgen einer Nicht- Beachtung irgendeiner auf
ihn, beziehungsweise auf den an Bord des Schiffes Befindlichen ruhenden Verpflichtung,
miteinbegriffen die Verpflichtungen im Zusammenhang mit diesen Bedingungen und/oder
mit irgendeiner durch den Kapitdn oder durch anderen an Bord Befindlichen mit
dem Lagerunternehmen getroffenen Vereinbarung.

Das Lagerunternehmen hat das Recht, die Beladung beziehungsweise die Entléschung
abzubrechen beziehungsweise abbrechen zu lassen, falls nach seinem Ermessen an Bord des
Schiffes die Richtlinien, Vorschriften und so weiter, sowie die Vereinbarungen wie erwahnt in
Paragraph 2 dieser Bedingungen, nicht oder nicht hinreichend beachtet werden.

Paragraph 16: Sicherstellung

Unbeschadet sonstiger Bestimmungen in diesen Bedingungen obliegt dem Schiffseigentiimer
die Verpflichtung, das Lagerunternehmen sicherzustellen wegen aller Forderungen die
Dritten - Ladungseigentiimer miteinbegriffen - dem Lagerunternehmen gegeniber
geltend machen aufgrund von Schaden von diesen erlitten infolge von oder im
Zusammenhang mit der Vornahme von Schiffstatigkeiten durch Belegschaftsmitglieder des
Lagerunternehmens und/oder wegen einer Nicht-

Beachtung durch die an Bord Befindlichten irgendeiner auf ihnen ruhenden Verpflichtung im
Zusammenhang mit diesen Bedingungen und/oder mit irgendeiner zwischen ihnen und dem
Lagerunternehmen getroffenen Vereinbarung.

Der Schiffseigentimer wird das Lagerunternehmen ferner sicherstellen wegen aller
Forderungen von Dritten, einschlie3lich von den an Bord Befindlichen, und von
Interessenten an Fahrzeugen, an das Lagerunternehmen wegen Tod, Verletzung, Schaden,
Verlust, Geldstrafen, Spesen oder eines anderen Nachteils, im Zusammenhang mit den
Bestimmungen in den Paragraphen 11, zweiter Absatz, und 13 dieser Bedingungen.



Paragraph 17: Begleitdokumente

Der Kapitan hat dafir Sorge zu tragen, dass die von dem Lagerunternehmen
angefertigten Dokumente, die die Ladung begleiten, ordentlich und fristgerecht den
befugten Behérden und/oder den Personen fiir die die Dokumente bestimmt sind,
ausgehandigt werden. Der Kapitan ist haftbar fir die Folgen einer Nichtbeachtung der
in diesem Paragraph enthaltenen Bestimmungen. Auf Wunsch hat der Kapitan sich
auszuweisen.

Paragraph 18: Zahlungen

Alle aufgrund dieser Bedingungen und/oder aufgrund mit den an Bord Befindlichen
getroffenen Vereinbarungen dem Lagerunternehmen geschuldeten Kosten, Vergitungen
und anderen Betrage werden sofort einforderbar sein.

Der Kapitdn und der Schiffseigentimer sind personlich haftbar fur die Zahlung der im
vorigen Absatz erwdhnten Betrage, es sei denn, dass mit dem Lagerunternehmen
schriftich eine andere Zahlungsweise vereinbart worden ist.

Paragraph 19: Anwendbares Recht und zustandiger Richter

Diese Bedingungen und das Rechtsverhdltnis zwischen dem Lagerunternehmen und
dem Kapitan und/oder den an Bord Befindlichen und/oder dem Schiffseigentiimer
unterliegen niederlandischem Recht. Forderungen an das Lagerunternehmen sind vor dem
zustandigen Richter des Ortes, an dem sich die Anlage des Lagerunternehmens in den
Niederlanden befindet, zur Entscheidung zu unterbreiten.

Das Lagerunternehmen ist dazu befugt, Forderungen an den Kapitan und/oder den an Bord
Befindlichen und/oder den Schiffseigentiimer und/oder jeden Anderen bei dem hieroben
angefuhrten zustandigen Richter, sowie bei einem anderen zustandigen Richter,
insbesondere dem zustandigen Richter an dem Ort, an dem derjenige, bei dem das
Lagerunternehmen eine Forderung einzutreiben winscht, seinen Wohnsitz hat, zur
Entscheidung zu unterbreiten.

Paragraph 20: Anfihrungstitel
Diese Bedingungen konnen angefuhrt werden als "VOTOB Schiffsanlege-
Bedingungen" (VOTOB-Steigervoorwaarden).

Paragraph 21: Ubersetzung und Nichtigkeit

Bei Abweichungen zwischen dem niederléandischen Text dieser Bedingungen und
irgendeiner davon erstellten Ubersetzung, oder falls der niederlandische Text oder
irgendeine davon erstellte Ubersetzung verschiedenartiy ausgelegt werden kann, wird
der niederlandische Text und/oder die dem niederlandischen Text gegebene Auslegung
entscheidend sein.

Sollte einer der Paragraphen von diesen Bedingungen unglltig sein und/oder werden
und/oder als nichtig erklart werden, dann wird dadurch die Giiltigkeit der (Gbrigen
Paragraphen nicht beeintrachtigt.
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